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Buchstaben- Versicherungsgesellschaft = :

gruppen

(Ziffern Nr. 67 . Nachtrag

{Z"r‘ﬁ"_zgg) zum Tarif fiir die Schifffahrisabgaben
: auf den norddeutschen Bundes-

ZKG-ZKG SV Sparkassen-Versicherung  Lowentorstr. 65 WasserStl‘a_Beﬂ im Binnenbhereich

ZKH-ZKH

Gebaudeversicherung
Baden-Wiiritemberg

Sparkassen-Yersicherung
Sachsen :
Allgemeine Versicherung
Aktiengeselischaft

70376 Stutigart

An der Flutrinne 12
01138 Dresden

ZKK-ZKK  Zirich Agrippina Riehler Str. 20
Versicherungs- 50657 KdIn
Akiiengesellschart

ZKT-ZKT  Niirnberger Beamten Ostendstr. 100
Allgemsine Versicherung 90482 Nirnberg

. Aktiengesellschaft

ZKX-ZKX  HanseMerkur Allgemeine Neue Rabenstr. 28
Versicherungs- 20354 Hamburg
Aktiengesellschaft

ZLE-ZLE  Nackura Versicherungs- John-E.-Fisher-8tr. 1
Aktiengesellschaft 61440 Oberursel

ZLG-ZLG  Landwirtschaftlicher Kolde-Ring 21
Versicherungsverein 48151 Minster
Minster a.G.

ZLJ-Z1d GEGENSEITIGKEIT Osterstr. 15
Versicherung Cldenburg 26122 Qldenburg

ZLL-ZiL Wirttembergische und Karlstr. 68-72
Badische Versicherungs- 74076 Heilbronn
Aktiengesellschaft

ZLO-ZLO  Gerling \on-Werth-Str. 4-14

Allgemeine Versicherungs- 50670 Kdin

Aktiengeselischaft

Die mit * versehenen Mitgliedsunternehmen geben Verldngerungspolicen
aus.

(VKBL. 2002 S. 258)

Verzeichnis der in der
Bundesrepublik Deutschland zum
Geschiftsbetrieb zugelassenen
Kraftfahrt-Haftpflichtversicherer
- 2. Berichtigung

Nr. 66

Bonn, den 19. Mérz 2002
S 35/36.78.50/12 B 02

Nach Mitteilung des Bundesaufsichisamtes fir das Versi-
cherungswesen hat das dsterreichische Versicherungs-
unternehmen VAV Versicherung fiir die Bauwirtschaft,
Allgemeine Versicherungs-Aktiengesellschaft, Miinz-
gasse 6, A 1030 Wien” (SchlUssel-Nr. 7258) seinen
Namen geé@ndert in

VAV Versicherungs-Aktiengesellschaft.

~Die Schiltssel-Nr. und die Anschrift bleiben unverandert.

Ich gebe hiervon Kenntnis und stelle anheim, die Ver-
kehrsblativerlauibarung in Heft 2/2002 S.70 unter 2. ent-
sprechend zu &ndern.
Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Aufirag

(VKBI. 2002 S. 264) Vogt

Der Tarif fUr die Schifffahrtsabgaben auf den nord-
deutschen BundeswasserstraBen im Binnenbereich vom
20. November 2001 (VKB! 2001 S. 613) in der Fassung
des Il. Nachirags vom 13. Februar 2002 (VkBI. 2002
S. 212} wird wie folgt gedndert:

81
Im Teit D (Ausnahmesdatze fir Giter) ist

in der Tarifstelle 217 (Eisen u. Stahl} nach der
Guterart ,Roheisen-, stahl” die Giterart ,,Stahl-
halbzeug” {Gkl. V: Nr. 5221) einzufligen sowie
die Jahreszah! 2002 im Befristungsvermerk in
2003 zu andern.

§2
Dieser Nachtrag tritt mit Wirkung vom 1. Marz 2002 in
Kraft, .

Bonn, den 20. Marz 2002
LS 25/28.03.10-10

Bundesministerium flr Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Wahl

(VKBI. 2002 S. 264)

Bekanntmachung
Richtlinien fir die Reiseplanung

Die von der Iniernationalen Seeschifffahrts-Organisation
{IMO) angenommenen Richtlinien fir die Reiseplanung,
die gemal Regel 34 SOLAS, Kapitel V fUr samtliche
Schiffe auf allen Reisen ab 1. Juli 2002 Anwendung fin-
den, werden hiermit verdffentlicht.
Bonn, den 18. Méarz 2002
LS 23/49.01.43-04
Bundesministerium flir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Neubert

EntschlieBung A. 893(21)
Angenommen am 25. November 1999

RICHTLINIEN FUR DIE REISEPLANUNG

DIE VERSAMMLUNG

Im Hinblick auf Artikel 15() des Ubereinkommens Uber die -
Internationale Seeschifffahris-Organisation hinsichtlich
der Aufgaben der Versammlung in Bezug auf Vorschriften
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und Richtlinien fiir die Sicherheit auf See und die Vermei-
dung und Uberwachung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe;

Ebenfalls im Hinblick auf Abschnitt A-VII/2, Teil 2 {Pla-
nung von Reisen) des Codes {iber Normen flir die Ausbil-
dung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten;

Weiterhin im Hinblick auf die im Internationalen Uberein-
kommen Cber Normen fir die Ausbildung, die Erteilung
von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten und im internationalen Ubereinkommen zum
Schutz des menschlichen l.ebens auf See enthaltenan er-
forderlichen Bedingungen fiir die Planung von Reisen,
einschlieBlich der fiir die Offiziere und Mannschaft, die
Schiffsausristung und die Systeme zur Organisation von
SicherheitsmaBnahmen geltenden Bedingungen;

In Anerkennung der wesentlichen Bedeutung einer gut
geplanten Reise fir die Sicherheit des Lebens auf See,
die Sicherung der Seefahrt und den Schutz der Meeres-
umwelt und der daher notwendigen Aktualisierung der
Richtlinien fir die Planung von Reisen von 1978, die als
SN/Circ.92 herausgegeben wurden;

In Anbetracht der Bitte der Versarmmlung in Entschlie-
Bung A.790(19), dass der Schiffssicherheitsausschuss die
Frage der Planung von Reisen im Zusammenhang mit
seiner Uberprifung des Internatiocnalen Codes flr die si-
chere Befdrderung von bestrahlten Kernbrennstoffen,
Plutonium und hochradioaktiven Abféllen in Transportbe-
hiltern (Flasks) mit Seeschiffen (INF-Code) prift und in
Anbetracht des Beschlusses des Ausschusses, dass die
Priifung der Frage der Planung von Seereisen sich nicht
auf Schiffe beschranken solite, die Stoffe befdrdern, die
dem INF-Code unterliegen, sondern sich auf alle Schiffe
im internationalen Verkehr beziehen solite;

Nach Priifung der Empfehlung, die der Unterausschuss
“Sicherung der Seefahrt” auf seiner 45. Tagung unterbrei-
tet hat:

1. Nimmt die in der Anlage zu dieser EntschlieBung ent-
haltenen Richtlinien fir die Planung von Seereisen an;

2. Fordert die Regierungen auf, die beigeflgten Richtli-
nien den Kapitdnen der Schiffe, die unter ihrer Flagge
fahren, und ebenfalis den Reedern, den Schiffsausri-
stern, den Schifffahrtsgesellschaiten, den Schifislot-
sen, den Ausbildungsinstitutionen und allen anderen
betroffenen Stellén zur Beachtung und gegebenen-
falls zur Durchilihrung angemessener MaBnahmen zur
Kenntnis zu bringen;

3. Fordert den Schiffssicherheitsausschuss auf, diese
Richtlinien stéindig zu berpriifen und gegebenenfalls
Anderungen vorzunehmen.

ANLAGE
EntschlieBung A 893(21)

RICHTUINIEN FUR DIE REISEPLANUNG

1  Ziele

1.1 Die Ausarbeitung eines Planes flir Reisen oder Fahr-
ten sowie die genaue und stiindige Uberwachung
der Fortbewegung eines Schiffes und seiner Position
wiahrend der Umsetzung eines solchen Planes sind
von wesentlicher Bedeutung fiir die Sicherheit des
menschlichen Lebens auf See, die Sicherheit und

Leistungsfihigkeit der Navigation und den Schutz
der Meeresumwelt.

1.2 Die Notwendigkeit der Planung von Reisen und
Fahrten gilt fir alle Schiffe. Es gibt verschiedene
Faktoren, die die sichere Navigation aller Schiffe be-
hindern kénnen und zusétzliche Faktoren, die die
Navigation von groBen Schiffen oder Schiffen, die
gefahrliche Ladungen befdrdern, behindern kénnen.
Diese Faktoren miissen bei der Ausarbeitung des
Planes und der anschlieBenden Uberwachung der
Umsetzung des Planes in Betracht gezogen werden.

1.3 Das Planen von Reisen und Fahrten beinhaltet die
Bewertung, das heiBt das Sammein aller mit der be-
absichtigten Reise oder Fahrt in Zusammenhang
stehenden Informationen; die detaillierte Planung der
gesamten Reise von Liegeplatz zu Liegeplatz, ein-
schlieBlich der Gebiete, die den Einsatz eines Lotsen
erfordern; die Umseizung des Planes und die Uber-
wachung der Fortbewegung des Schiffes bei der
Umsetzung des Planes. Diese Bestandteile der Reise/
Fahrt-Planung werden nachstehend untersucht.

2 Bewertung

2.1 Alle mit der beabsichtigten Reise oder Fahrt im Zu-
sammenhang stehenden informationen sollten be-
riicksichtigt werden. Die folgenden Punkte sollten
bei der Reise- und Fahrtplanung in Beirachi gezo-
gen werden.

.1 die Beschaffenheit und der Zustand des Schiffes,
seine Stabilitdt und seine Ausristung, mébgliche
betriebliche Beschrankungen, sein zuldssiger
Tiefgang auf See, in den Fahrwassern und in den
Hafen: seine Manbdvrierdaten, einschlieBlich be-
stehender Beschréankungen;

.2 besondere Merkmale der Ladung {(insbesondere,
wenn es sich um gefahrliche Ladung handelt), ih-
rer Verteilung, Stauung und Sicherung an Bord
des Schiffes;

.3 die Bereitstellung einer fahigen und gut erholten
Mannschaft zur Durchfiihrung der Reise oder
Fahrt;

.4 Anforderungen in Bezug auf aktuelle Zeugnisse
und Dokumente in Bezug auf das Schiff, seine
Ausriistung, Mannschaft, Fahrgaste oder La-
dung;

.5 die Verwendung genauer und auf den neuesten
Stand berichtigten Karten im geeigneten Maf3-
stab fUr die beabsichtigte Reise oder Fahrt, so-
wie alle relevanten sténdigen oder zeitweiligen
Nachrichten, Bekanntmachungen flr Seetahrer
sowie vorliegende nautische Warnnachrichten
fur die Schifffahrt;

.6 genaue und auf den neuesten Stand berichtigten
Seeshandblicher, Leuchtfeuerverzeichnisse und
Handbiicher Nautischer Funkdienste und

.7 alle relevanten aktuellen Zusatzinformationen,
einschlieBiich:

.1 die von den zustandigen Behdrden verdffent-
lichten speziellen Handbiicher und Seekarten
fiir die Routenplanung;

.2 Strom- und Gezeitenatlas sowie Gezeiten-
tafeln;
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2.2

3.2

.3 klimatologische, hydrographische und ozea-
nographische Daten sowie andere geeignete

meteorologische Infarmationen;

Verflgbarkeit von meteorologischen Schiffs-
routenberatungsdiensten (wie z. B. in Band D
der Publikation Nr. ¢ der Weltorganisation fiir
Metecrologie enthalten);

vothandene  Schiffswegefiihrungs-  und
Schiffsmeldesysteme, Schiffsverkehrsdienste
(VTS) und MaBnahmen zum Schutz der Mee-
resumwelt;

das wahrend der Reise oder Fahrt zu erwar-
tende Verkehrsautkommen;

wenn ein Lotse eingesetzt werden soll, Infor-
mationen beziliglich der Lotsung und der
Lotsenlbernahme und Lotsenabgabe, ein-
schiieflich dem Informationsaustausch zwi-
schen Kapitdn und Lotsen;

verfigbare Hafeninformationen, elnschheB-
lich Informationen beziiglich des Vorhanden-
seins von Vorkehrungen und Ausriistungen
flr den Noffall an Land und

alle zusétztichen Informationen in Bezug auf
den Schiffstyp und die Art der Ladung, die
einzelnen Gebiete, die das Schiff durchfahren
wird, sowie die Art der durchzufihrenden
Reise oder Fahrt.

Auf der Grundlage der oben angegebenen Informa-
tionen sollte eine Gesamtbewertung der beabsichtig-
ten Reise oder Fahrt angestellt werden. Diese
Bewertung solfte einen klaren Hinweis auf alle Ge-
fahrenbereiche, alle Gebiete, in denen eine sichere
Fahrt moglich ist, einschlieBlich vorhandener Wege-
flhrungs- und Meldesysteme und Schiffsverkehrs-
dienste (VTS}, sowie auf die Gebiete enthalten, fiir die
besondere Uberlegungen im Hinblick auf den Schutz
der Meeresumwelt angesteilt werden missen.

Planung

Auf der Grundlage der mdglichst umfassenden Be-
wertung sollte ein detaillierter Reise- oder Fahrtplan
erstelit werden, der die gesamte Reise oder Fahrt
von Liegeplatz zu Liegeplatz beinhaltet, einschlieB-
lich der Gebiete in denen Lotsendienste in Anspruch
genommen werden.

Der detaillierte Reise- oder Fahrtplan sollte folgende

Faktoren beinhalten:

-1 das Einzeichnen der beabsichtigen Route oder
des Kurses in Karten in geeighetem MaBstab; die
rechtweisende Richtung der geplanten Route
oder des Kurses sollte angegeben werden, sowie
alle Gefahrenbereiche, vorhandene Schiffswege-
fihrungs- und Meldesysteme, Schiffsverkehrs-
dienste (VTS) und alle Gebiete, fiir die im Hinblick
auf den Schutz der Meeresumwell besondere
Uberlegungen angestelit werden miissen;

die wichtigsten Elemente zur Gewdahrleistung der
Sicherheit des menschiichen Lebens auf See,
der Sicherheit und Leistungsfahigkeit der Navi-
gation und des Schutzes der Meesresumwelt
wéahrend der beabsichtigten Reise oder Fahrt,
was allerdings nicht begrenzt sein sollte auf:

3.3

3.4

4.2

1 die sichere Geschwindigkeit unter Berlick-
sichtigung der N&he von Gefahren fiir die
Schifffahrt entlang der beabsichtigten Route
oder des Kurses, die Mangvriereigenschaften
des Schiffes und sein Tiefgang im Verhédltnis
zur vorhandenen Wassertiefe;

erfordertiche Geschwindigkeitsdnderungen
unterwegs, z. B. dort, wo wegen Nachtfahrt
Begrenzungen bestehen kénnen, Beschran-
kungen aufgrund der Gezeiten, oder der Zu-
schiag flir einen héheren Tiefgang aufgrund
von Fahrtrinnen (Squat) und Kringung beim
Drehen;

erforderlicher Mindestabstand unter dem Kiel
in kritischen Bereichen mit begrenzter Was-
sertiefe;

Positionen, wo eine Anderung des Zustands
der Maschinenzanlage erforderlich ist;

Kursanderungspunkte unter Berticksichti-
gung des Drehkreises des Schiffes bei plan-
méBiger Geschwindigkeit und der zu erwar-
tenden Auswirkungen der Gezeitenstréme;

die Methode und die Haufigkeit der Ortsbe-
stimmung, einschlieBlich vorrangig zu benut-
zende und als Ersatz zur Verfiigung stehende
Vertfahren und die Angabe von Gebieten, in
denen die Genauigkeit der Ortsbestimmung
- kritisch ist, und wo ein HéchstmaB an Zu-
verlassigkeit erreicht werden muss;

Einsatz der Schiffswegefihrungs- und -melde-
systeme und der Schiffsverkehrsdienste (VTS);

Uberlegungen im Hinblick auf den Schutz der
Meeresumwelt; und

Einsatzpléne fUr alternative Mafnahmen, um
das Schiff ins Tiefwasser zu bringen oder zu
einem Schutzhafen oder einem sicheren Anker-
platz weiterzufahren, wenn ein Notfall die Auf-
gabe des Planes erforderlich macht, unter Be-
rlicksichtigung der an Land bestehenden
Vorkehrungen und Ausrlistungen fiir den Notfall,
der Art der Ladung sowie des Notfalls selbst.

Die Einzelheiten des Reise- oder Fahrtplanes sollten
klar und deutlich und wie es zweckmaiBig ist in den
Karten und in einem Reiseplannotizbuch oder einer
Computerdiskette gekennzeichnet und aufgezeich-
net sein.

Jeder Reise- oder Fahriplan sowie die Einzelheiten
dieses Plans sollten vor Beginn der Reise oder Fahrt
vom Kapitén des Schiffes genehmigt werden.

Durchfiihrung

Nach Fertigstellung des Reise- oder Fahriplanes,
sobald die Abfahrtzeit und die geschatzte Ankunfts-
zeit mit hinreichender Genauigkeit bestimmt werden
kénnen, sollte die Reise oder Fahrt geman diesam
Plan oder der dazu vorgenommenen Anderungen
durchgefihrt werden.

Folgende Faktoren sollten bei der Durchfiihrung des
Planes oder bei Abweichungen von diesem Plan be-
riicksichtigt werden:

1 die Zuverldssigkeit und der Zustand der Naviga-

tionsausriistung des Schiffes;
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.2 die geschatzte Ankunftszeit an Orten, die wegen
der Gezeitenhhen und -stréme kritisch sind;

.3 die meteorologischen Bedingungen (insbeson-
dere in Gebieten, die erwartungsgemaf haufig
von geringer Sichtweite betroffen sind) sowie In-
formationen in Bezug auf die wetterabhingige
Schiffswegefiihrung; .

4 die Vorbeifahrt an Gefahrenpunkien bei Tag
gegentber der Fahrt bei Nacht und die Auswir-
kungen, die dies auf die Genauigkeit der Ortsbe-
stimmung haben kénnte und

5 die Verkehrsbedingungen, inshesondere an navi-
gatorischen Breninpunkien. '

4.3 Der Kapitdn muss priifen, ob ein besonderer Um-
stand, zum Beispiel die Vorhersage eingeschrénkter
Sichtweite in einem Gebiet, in dem die Ortsbestim-
mung durch visuelle Mittel an einem entscheidenden
Punkt ein wesentliches Element des Reise- oder
Fahrtplans ist, eine unannehmbare Gefahrdung der
sicheren Durchfiihrung der Fahrt ist, und ob daher

dieser Streckenabschnitt unter den vorherrschenden |

oder wahrscheinlich vorherrschenden Bedingungen
befahren werden solite. Der Kapitan solite ebenfalls
priifen, an welchen besonderen Punkien der Reise
oder Fahrt der Einsatz zusatzlichen Deck- oder Ma-
schinenraumpersonals erforderlich sein konnte.

5 (Uberwachung

5.1 Der Plan solite jederzeit auf der Briicke verfiighar
sein, um den Wachoffizieren unverz{iglich Zugang
und Bezugnahme auf die Einzelheiten des Planes zu
gestatten.

5.2 Die Fahrt des Schiffes nach dem Reiseplan solite ge-
nau und standig Gberwacht werden. Anderungen zu
diesem Plan soliten in Ubereinstimmung mit diesen
Richtlinien erfolgen und deutlich gekennzeichnet
und aufgezeichnet werden.

(VKBI. 2002 S. 264)

Strafienbau |

Nr. 62 Aligemeines Rundschreiben Strallenbau
Nr. 01/2002
Sachgebiet 00.0: Grundsatzliche
Angelegenheiten;
Allgemeines

Bonn, den 1. Mdrz 2002
S 12/S 15/00.03.06/2 Va 02

Oberste Straflenbaubehérden
der Lander

nachrichtlich:

Bundesanstalt fiir StraBenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit Fernstra3enplanungs- und
-bau GmbH

Verzeichnis der verdffentlichten
Rundschreiben der Abteilung Stra-
lenbau des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau- und Wohnhungswesen,

Stand: 1. Januar 2002

Betreff:

Meine Allgemeinen Rundschreiben

Nr. 17/1990 vom 19. September 1990
— 8iB 15/12/00.03.06/26 Va 90 —

Nr. 1/2001 vom 8. Mérz 2001
— StB 12/15/00.03.06/15 Va 01 -

Rundschreiben-Verzeichnis-StB 02

Bezug:

Anlage:

Die am 1. Januar 2002 glltigen, im Vetkehrsblatt verdffent-
lichten Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau (ARS)
bzw. Rundschreiben {RS) sind in dem anliegenden ,Ver-
zeichnis der veréifentlichten Rundschreiben der Ableilung
StraBenbau des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen, Stand: 1. Januar 2002 (Rundschrei-
ben-Verzeichnis-StB 02)" aufgelistet.

Von den im ,Rundschreiben-Verzeichnis-StB 017 enthalte-
nen verdffentlichten ARS/RS sind — auBer den ausdriick-
lich aufgehobenen - auch folgende ARS nicht in das
+RBundschreiben-Verzeichnis-StB 02" aufgenommen und
hiermit aufgehohen:

— ARS-Nr. 07/1957 vom 22.07.1957
- — BiB 2-Olab-2057 Fi 57 —

— ARS-Nr. 03/1969 vom 27.03.1969
— 5tB 2/E 1-Lkb-13 RP 69 —

— ARS-Nr. 08/1978 vom 11.08.1978
— SiB 15/38.02.02/16014 He 78 —

— ARS-Nr. 06/1984 vom 21.02.1984
-~ 5tB 17/78.10.20/2 BRH 84 -

— ARS-Nr. 23/1984 vom 20.11.1984
— StB 13/8tV 12/36.42.26-02/13087 Va 84 -

— ARS-Nr. 06/1990 vom 21.02.1990
— 5B 26/38.56.05-25/8 Va 90 -

— ARS-Nr. 33/1996 vom 03.09.1996
— 5tB 26/38.56.05-15/2H 96 [ -

— ARS-Nr. 39/1997 vom 15.10.1987
— StB 12/70.01.00/42 BM 97 —

ARS-Nr. 04/2000 vom 04.02.2000
- & 12/23.63.31-05/5 Va Q0 —.

Mein Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau 01/2001
hebe ich auf. Von dem ,Rundschreiben-Verzeichnis-StB
02“ werde ich in gewohnter Weise wieder Scnderdrucke
anfertigen lassen. Die Bezugsquelle werde ich rechtzeitig
bekannt gehen.

Bundesministerium fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Dr.-ing. Huber




